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Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenetxom/textdoc?DB=EPODOC&IDX=EP0974484&F=0&RPN=E^^ 



(19) 



J 



Europdisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 




(11) 



EP 0 974 484 B1 



(12) 



EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT 



(45) Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des 
Hinweises auf die Patenterteilung: 
18.12.2002 Patentblatt 2002/51 

(21) Anmeldenummer: 99110165.0 

(22) Anmeldetag: 26.05.1999 



(51) lntC!7: B 60 N 2/48 



(54) Kopfstutze fur Kraftfahrzeugsitze 
A headrest for motor verhicle seats 
Appui-t§te pour sifeges de v6hlcules automobiles 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 
DE ES FR GB IT SE 

(30) Prioritat: 23.07.1998 DE 19833017 

(43) Veroffentiicliungstag der Anmeldung: 
26.01.2000 Patentblatt 2000A04 

(73) Patentinhaber: GRAMMER Automotive GmbH 
92224 Amberg (DE) 

(72) Erfinder: 

• SchSfers, Andreas 
40764 Langenfeld (DE) 



OQ 
00 

a> 
o 

Q. 

LU 



• Pausch, Friedhelm 
42697 Sollngen (DE) 

• Werner, Hans-Georg 
40764 Langenfeld (DE) 

(74) Vertreter: Patentanwalte Ostriga & Sonnet 
Stresemannstrasse 6-8 
42275 Wuppertal (DE) 



156) Entgegenhaltungen: 
EP-A- 0 826 553 
DE-A-3109 592 
DE-A- 3 900 495 
US-A- 2 973 029 
US-A-4 762 367 



DE-A- 3 042 802 
DE-A- 3 335 497 
DE-A- 19 632 561 
US-A- 4 278 291 
US-A- 4 856 848 



Anmerkung:lnnerhalbvonneunMonatennachderBekanntmachungdesh^nwe,sesa^^ 
Patents kann jedermann belm Europaischen Patentamt gegen das erteilte europaische ^^^^^^ ^'"®P^^^^^^^^ 
Del^Efnspm^^^^ schriftlich einzureichen und zu begrunden. Er gilt erst als eingelegt. wenn d.e E.nspruchsgebuhr 
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Euro paisches Patentubereinkommen). 

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR) 



EP 0 974 484 B1 



Beschrelbung 



[00011 Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze fur Kraft- 
fahrzeugsltee entsprechend dem Oberbegrlff des An- 
spruchs 1. Eine soiche durch die DE-A1-39 00 495 (s. 
dort Fig. 3) bekannte Kopfstutze soli durch eine gege- 
benenfalls zusStzlich bewegliche Kopfanlageflftche be- 
sondere Verhattnisse bei einem eventuellen Crash-Ge- 
schehen berQcl<sichtigen. 

[0002] Die Kopfstutze gema3 der DE-A1-39 00 495 
gestattet, ohne zusatzliche sitzlehnenseitige Mittel zu 
benotlgen, bei einem Crashgeschehen eine Verlage- 
rung der l<opfstutzenseitigen Kopfanlageflache nach 
vorn zum Hinterl<opf des Fahrzeuginsassen, 
[00031 Die Kopfstutze gemaB der DE-A1-39 00 495 
verwendet dazu ein im Hauptkorper der Kopfstutze 
nach vorn verschwenkbares Oder linear nach vorn ver- 
schiebliches Kopfanlageteil (s. Fig. 3). welches, unter- 
stutzt durch die Entlastung einesvorgespannten Feder- 
speichers, unter der Wirkung z.B. eines sich aufblahen- 
den Airbags nach vorn bewegt wird. 
[00041 Zudem gelangen bei der Kopfstutze gemaB 
der DE-A1-39 00 495 Mittel zum Einsatz, welche eine 
personenbezogene individuelle Annaherung der kopf- 
stutzenseitigen Kopfanlageflache an den Hinterkopf 
des Fahrzeuginsassen durch eine gesonderte Horizon- 
talverstellung der Kopfanlageflache, z.B. bei Antritt der 
Fahrt, gestatten. 

[00051 Die Kopfstutze gema3 der DE-A1-39 00 495 
wird indessen als verbesserungsbedurftig empfunden, 
zumal sie mit einem erheblichen technischen Aufwand 
verbunden 1st. 

[0006] GemaB einer CD-Rom "Autoliv's ANTIWI- 
PLASH SEAT (AWS)" Copyright 1998, Autoliv Hammar- 
verken AB (SE), 1st der Bewegungsablauf eines Kfz-Sit- 
zes mit Kopfstutze beim Crashfall gezeigt. Als Beson- 
derhelt fSllt auf , daB sIch aufgrund der crashbedingten 
Lasten die Sitzlehne Qber ihre Biegelinie nach hinten 
wegbewegt. Hierbei wird die Kopfstutze mitgenommen, 
derart, da3 sich die kopfstutzenseltige Kopfanlagefla- 
che vorn Hinterkopf des Fahrzeuginsassen wegbewegt, 
so dal3 folglich eIn schSdlicher zusatzllcher Beschleunl- 
gungsweg des Kopfes entsteht. 
[0007] GemaB der vorbezetehneten CD-Rom wird 
dleser durch die Eigenfederbewegung der Sitzlehne be- 
dingte Beschleunigungsweg dadurch ausgeglichen, 
da(3 die Kopfstutze einschlieBllch ihrer in der Sitzlehne 
gehaltenen Tragstangen urn eine in der Sitzlehne ange- 
ordnete Schwenkachse entgegen der Federbewegung 
der Sitzlehne nach vorn geschwenkt und dabei an den 
Hinterkopf des Fahrzeuginsassen angelegt wird. 
[0008] Die gemaB der vorgenannten CD-Rom darge- 
stellte Losung wird, zumal sie eine besondere Konstruk- 
tion der SiUlehne voraussetet, als technisch sehr auf- 
wendlg empfunden. 

[0009] Ausgehend Ausgehend von der Kopfstutze 
gemaB der DE-A1-39 00 495, liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, eine Kopfstutze kompakter Baufonn 



zu schaffen, welche die bei einem Crashgeschehen auf- 
tretenden nachtelligen Federelgenschaften einer Sitz- 
lehne mit baulich einfacheren Mittein als bisher beruck- 

sichtigt. 

5 [0010] In Verbindung mit den Merkmalen des Ober- 
begriffs des Anspaichs 1 wird diese Aufgabe entspre- 
chend den Merkmalen des Kennzelchenteils des An- 
spmchs 1 geldst. 

[0011] Merkmale dererflndungsgemaBen Losung be- 
10 stehen darin, daB das die kopfstutzenseltige Kopfanla- 
geflache bildende Kopfanlageteil ausschlieBlich durch 
die Energieentlastung eines mechanischen Federspel- 
chers nach vorn zum Hinterkopf des Fahrzeuginsassen 
bewegt wird. Dies bedeutet. daB die Erfindung sich auf 
15 die Energieentlastung eines mechanischen Energie- 
speichers beschrankt und nicht etwa eines zusatzlichen 
Airbags bedarf. 

[0012] Dabei kann die Vorwartsbewegung des Kopf- 
anlagetells in bevorzugter Weise eine Linearbewegung 
20 sein. 

[0013] Eine Linearbewegung wird zweckmaBig da- 
durch erzielt, daB zwei zyllndrlsche, insbesondere kreis- 
zylindrische, rohrartige Korper teleskopierend ineinan- 
der angeordnet sind und in ihrem zentralen Hohlraum 
25 einen Federspeicher, wie z.B. mindestens eine sich par- 
allel zu den Rohrlangsachsen erstreckende, in Achs- 
richtung verspannbare Feder, wie z.B. eine Schrauben- 
druckfeder od. dgl, aufnehmen. Der Federspeicher 
bzw. die Feder stutzt sich dabei auf den einander ent- 
30 gegengesetzt und voneinander distanziert angeordne- 
ten Boden- bzw. Abstiitzflachen der beiden teleskopie- 
rend angeordneten Zyllnderrohre ab. 
[0014] Bevorzugt werden kreiszylindrische Zyllnder- 
rohre verwandt. Letztere nehmen eine einzige koaxial 
35 zu ihnen angeordnete Schraubendruckfeder, insbeson- 
dere eine zylindrische Schraubendruckfeder, auf. 
[001 5] ErfindungsgemaB sind weiterhin Mittel vorge- 
sehen, welche den mechanischen Federspeicher in sei- 
ner gespannten Lage halten und denen Verriegelungs- 
40 mittel zugeordnet sind, die mittels eines im Zusammen- 
hang mit dem Crashgeschehen wirksamen Sensors 
entriegelt werden, so daB sich der Federspeteher ent- 
spannen und dabei das Kopfanlageteil in Richtung Hin- 
terkopf bewegen kann. 
45 [0016] Ein besonders vorteilhaftes Verriegelungsmit- 
tel fur einen Federspeicher kann darin bestehen, daB 
dieser mittels eines metallenen Spanndrahts in seiner 
gespannten Stellung gehalten wird. Dieser Spanndraht 
wird bei einem Crashgeschehen von einem elektrischen 
50 Strom durchflossen, so daB die dabei entstehende 
Stromwarme den Spanndraht zum Schmelzen und Rei- 
Ben brlngt, worauf sich die Energie des mechanischen 
Federspeichers. verbunden mit einer Vorwartsbewe- 
gung der Kopfanlageflache. entladen kann. 
55 [0017] In welterer Ausgestaltung der Erfindung sind 
entweder im Hauptkorper der Kopfstutze Oder in deren 
beweglichem Kopfanlageteil Stutzmittel vorgesehen. 
welche zumindest bei Erreichen der am weitesten aus- 
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gefahrenen Relativposition der Kopfanlageflache den 
Hauptk6rperder KopfstOtze und das Kopfanlageteil mit 
dessen Kopfanlageflache voneinander arretierend di- 
stanzieren. 

[0018] Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung besteht darin, daB innen am Hauptkorper oder am 
Kopfanlageteil mindestens ein bei Spannstellung des 
Federspelchers eingeschwenkter Schwenkamn verge- 
sehen 1st, welcher bei Enrelchen der ausgefahrenen 
Endlage des Kopfaniageteils durch Fedenivirkung in ei- 
ne gestreckte Stutzlage versetzt wird. die eine Wleder- 
ann&lierung des Kopfaniageteils zum Hauptkorper ver- 
hlndert. Dieses insbesondere fiir den Fall. daB der Kopf 
des Fahrzeuglnsassen wahrend des Crashgeschehens 
gegen die kopfstutzenseitlge Kopfanlageflache zuruck- 
bewegt wird. 

[0019] ZweckmaBIg ist die erfindungsgemaBe Kopf- 
stOtze mit der Moglichkelt einer Horizontalverstellung 
versehen. Dabei kann es sich urn eine Horizontalver- 
stellung handein, bei welcher das Kopfanlageteil unter 
Einbeziehung des Federspeichers jeweils teilweise 
bzw. iiber einen Tell des Fedenweges entweder in des- 
sen Spannsinn oder in dessen Entspannungsinn be- 
wegt wird. 

[0020] Andererseits sieht die Erfindung auch vor, das 
Kopfanlageteil mitsamt dem mit seiner maximalen Spei- 
cherenergie aufgeladenen Federspeicher, der sich 
einenends innen am Kopfanlageteil und andernends an 
elnem mit dem Hauptkdrper verbundenen Widerlager 
abstOtzt, gemeinsam mit dem Kopfanlageteil und dem 
Widerlager (welches sich wiederum unter Einbeziehung 
eines Horizontalverstellweges am Hauptkorper der 
Kopfstiitze abstiitzt) in belden RIchtungen horizontal zu 
verstellen. 

[0021] Daruber hinaus sieht die Erfindung die Mog- 
lichkelt vor, zwecks Horizontalverstellung die gesamte 
KopfstOtze bezugllch ihrer Basis {die z.B. von zwei Trag- 
stangen gebildet sein kann) in horizontaler Richtung 
entweder zum Hintericopf des Fahrzeuginsassen hin 
Oder von diesem horizontal weg zu bewegen. 
[0022] Eine Horizontalverstellung einer KopfstOtze 
insgesamt kann entsprechend der DE-C2-31 09 592 C2 
Oder beispielsweise entsprechend der DE 33 35 497 C2 
ausgebildet sein. 

[0023] Ein wichtiges Erf indu ngsmerkmal besteht dar- 
in, daB die Horizontalverstellung bei einem Crashge- 
schehen entweder von sich aus seibsttStig oder durch 
andere Mittel arretieriaar ist. 

[0024] Ein anderes wtehtiges Erf Indungsmertcmal be- 
steht darin. daB eine gegebenenfalls vorhandene H6- 
henverstellung der KopfstOtze, sei diese kopfstOtzenin- 
tern oder sitzlehnenseitig vorhanden, bei einem Crash- 
geschehen selbsttatig oder durch andere Mittel an-etier- 
bar ist. 

[0025] Die vort)ezeichneten Arretierungsmittel der 
Horizontal- und/oder Hohenverstellung konnen indes- 
sen auch vor einem etwaigen Crashgeschehen bereits 
wahrend des nonmalen Fahrbetriebs arretiert sein. 



[0026] In welterer Ausgestaltung der Erfindung wird 
anstelle des mechanlschen Federspelchers ein mecha- 
nischer Energiespeicher eingesetzt, der eine im zentra- 
len Hohlraum der belden rohrartigen Korper angeord- 
5 nete Kolben-Zylindereinheit aufweist, deren Zylinderin- 
nenraum mindestens mittelbar von einem Speicherme- 
dium zur Bewegung des Kolben und/oder des Zylinders 
im Ausfahrsinne des Kopfaniageteils beaufschlagbar 
ist. 

10 [0027] Diese erfindungsgemaBe Ausbildung eines 
mechanischen Kraft- bzw. Energiespeichers gestattet 
hlnsichtlich des Gewichts und der fur den Ausfahrvor- 
gang des Kopfaniageteils ggf. erforderiichen Energie- 
dichte eine groBere Variationsbreite als diese bei der 
15 Verwendung von Energiespeichern mit starren Fedem, 
wiez.B. von Stahl-Schraubendruckfedem, erzielbar wa- 
re. 

[0028] So sieht die Erfindung beispielsweise vor, in 
verbindung mit einem Crashgeschehen den Zylinderin- 
20 nenraum mindestens mittelbar von dem Gasstrom einer 
Gasquelle zu beaufschlagen. Der dabei aufgebaute 
Gasdruck kann, ahnlich wie bei einem entiasteten Fe- 
derspeicher mit starren Federn, als Rucklaufsperre ein- 
gesetzt werden. 
25 [0029] Weiterhin sieht die Erfindung vor, die Gasquel- 
le der Kolben-Zylindereinheit unmittelbar zuzuordnen 
Oder, falls es die Besonderheiten eines Anwendungs- 
beispiels erfordem. von der Kolben-Zylindereinheit ent- 
fernt anzuordnen. 
30 [0030] AuBerdem sieht die Erfindung vor, daB der 
Gasstrom in Verbindung mit einem Crashgeschehen 
unmittelbar auf den Zyllnderinnenraum wirkt. Falls es 
Besonderheiten eines EInzelf alles erfordern, ist es auch 
moglich, den Gastrom unter Zwischenschaltung einer 
35 hydrauiischen Verbindung auf den Zyllnderinnenraum 
wiricen zu lassen. 

[0031] Bei der Gasquelle selbst kann es sich urn ei- 
nen vorgespannten Gasspeicher handein; auch ist es 
moglteh, daB die Gasquelle in Form chemisch gebun- 
40 doner Energie voriiegt. 

[0032] Ein anderes Ausfuhrungsbeispiel entspre- 
chend der Erfindung sieht vor, daB die mechanische 
Wirkungsachse des Federspeichers oder des mechani- 
schen Energiespeichers von der LlneartDewegungsrich- 
45 tung unterschiedlich ist und der Federspeicher oder der 
Energiespeicher uber eine mechanische Bewegungs- 
kupplung mit dem Kopfanlageteil vertDunden 1st. 
[0033] Bei Anwendung der vorgenannten Erfindungs- 
merkmale konnen der Federspeicher bzw. der mecha- 
50 nische Energiespeicher innertialb der belden rohrarti- 
gen Korper praktisch eine beliebige Einbaulage einneh- 
men, well die Wirkverbindung zwlschen dem Federspei- 
cher bzw, dem mechanischen Energiespeicher und 
dem zu bewegenden Kopfanlageteil uber eine mecha- 
55 nische Bewegungskupplung erfolgt. 

[0034] Eine solche mechanische Bewegungskupp- 
lung kann zugleich so ausgestaltet sein, daB diese eine 
Bewegungs-Untersetzung oder Bewegung-Oberset- 
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zung enthatt. 

[0035] Fur den Fall also. daB die Kolben-Zyllndereln- 
helt einen fur die Ausfahrtewegung des Kopfanlageteils 
zu geringen Maximalhub aufweisen sollte, wird eine me- 
chanische Bewegungskupplung eingesetzt, die zu- 
gleich eine Obersetzung der Antriebsbewegung des Fe- 
der- Oder Energiespeichers gestattet. 
[0036] Eine im Hinblick auf die Position des Fahr- 
zeuglnsassen optimale Ausgestaltung 1st erfindungsge- 
maBso beschaffen, da3 der be! einem Crashgeschehen 
wirksame Sensor sitzlehnenseitig in Hohe des Huftge- 
lenkdrehpunkts, nSmlich des sogenannten IH-Punkts, 
angeordnet ist. 

[0037] In den Zeichnungen sind bevorzugte Ausfuh- 
rungsbelspiele entsprechend der Erfindung naher dar- 
gestellt, es zeigen 

Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch eine Kopfstutze 
mrt aufgeladenem (gespanntenn) Federspeicher, 

Fig. 2 einen Horizontalschnitt entsprechend der 
Schnittlinie 11-11 in Fig. 1, 

Fig. 3 in Anlehnung an die Darstellung gemaB Fig. 
1 die Kopfstutze nach Entlastung bzw. nach Aus- 
fahren des Federspeichers, und 

Fig. 4 in Anlehnung an die Darstellung gemaB Fig. 
1 eine Ausfuhrungsform einer Kopfstutze mit auf- 
geladenem Energiespeicher 

[0038] Eine Kopfstutze 10 fOr Kraftfahrzeugsltze 
weist einen Kopfstiitzen-Hauptkorper 11 und ein relativ 
zu letzterem etwa entlang der aufwarts geneigten Achse 
X nach vorn in Richtung z bewegbares Kopfanlageteii 
12 auf. 

[0039] Die Kopfstutze 10 verfugt uber eine Basis In 
Gestalt von zwei Tragstangen 13, weiche in nicht naher 
gezeichneter Weise in einer nicht dargestellten Sitzleh- 
ne hohenverstell- und arretierbarsind. Die beiden rohr- 
formlgen Tragstangen 13 sind mittels eines ebenfalls 
rohrfonnlgen Jochs 14 oben miteinander verbunden, 
welches mit dem hauptkorperseitigen Traggerust 15 
des aus IHauptkorper 11 und Kopfanlageteii 12 zusam- 
mengesetzten KopfstQtzenkdrpers K insbesondere 
Starr verbunden ist. 

[0040] An dem Traggerust 1 5 ist ein krelszylindrischer 
hohler Innenzylinder 16 mitseinem Innenzylinderboden 
1 8 beispielsweise mittels Nietung 1 7 befestigt. 
[0041] Der kreiszyiindrische Innenzylinder 16 ist von 
eInem kreiszylindrischen hohien Au3enzylinder 1 9 teie- 
skopierend ubergriffen, dessen AuBenzyllnderboden 20 
an dem Boden 21 eines etwa topfformigen Halteteils 22 
beispielsweise mittels Nietung 23 befestigt ist. Das Hal- 
teteil 22 biidet Bestandteil des Kopfanlageteils 12. 
[0042] AuBen ist das etwa topffdrmige IHalteteli 22 
von einer Poisterung 24 mit einem Bezugsstoff 25 um- 
geben. 
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[0043] Innerhalb des Inn enzy tinders 16 bzw. inner- 
halb des von Innenzylinder 1 6 und AuBenzyllnder 1 9 ge- 
bildeten zentralen Hohlraums H ist eine nahezu auf 
Block zusammengedruckte, also potentielle Federspei- 

5 cherenergie beinhaltende, Speicherfeder 41 , eine zylin- 
drische Schraubendruckfeder, aufgenommen, weiche 
sich endseitig auf zwei StQtz* bzw. Federtellem 26, 27 
abstutzt. Der die Bauteile 26, 27 und 41 aufweisende 
Federspeicher ist mit S bezeichnet. 

10 [0044] Der Stiitz- bzw. Federteller 27 stutzt sich in- 
nenseitig auf dem Innenzytinder-Boden 18 ab, wahrend 
sich der StuU- bzw. Federteller 26 unmitteibar (Fig, 4) 
Oder mittels eines Zwischenteiis 28 (Fig. 1 und 2) innen 
auf dem AuBenzylinder-Boden 20 abstutzt. 

15 [0045] Zwischen den beiden Stiitz- bzw. Federtellem 
26, 27 ist ein nur in Fig. 1 dargestellter metallener 
Spanndraht 29 angeordnet. welcher die beiden Stutz- 
bzw. Federteller 26, 27, letztere gegeneinander arretie- 
rend, in Isoiierstoffbuchsen 30 durchsetzt. In schemati- 

20 scher Weise ist in Fig. 1 gezeigt, daB der Spanndraht 
29 auBenseitig zwei elektrische Klemmen L und M auf- 
weist, uber weiche ein Stromkreis, insbesondere ein 
Gleichstromkreis, kurzgeschlossen werden kann. 
[0046] Das KurzschlieBen des Stromkreises erfolgt 

25 bei Crashbedingungen dadurch, daB ein crashempfind- 
licher Sensor ein Schaitsignal an eine Steuereinheit, 
beispielsweise an ein Relais, weitergibt. Die Steuerein- 
heit speist sodann in die beiden Klemmen L und M den 
enwahnten KurzschluBstrom ein, derart, daB der Spann- 

30 draht 29 schmilzt und reiBt. Dadurch entfallt die axiale 
l-laltekraft zwischen den beiden Stiitz- bzw. Federtellem 
26, 27. Folglich bewegt der sich entlastende Federspei- 
cher S gemaB den Fig. 1-2 bzw. der aufgeladene Oder 
aktivierte Energiespeicher E gemaB Fig. 4 den kreiszy- 

35 lindrischen AuBenzylinder 19 und das an letzterem ab- 
gestutzte Kopfanlageteii 12 in Ausfahrrichtung z nach 
auBen, so daB der Zustand gemaB Fig. 3 erreicht ist, in 
welcher das ausgefahrene Kopfanlageteii 12 strich- 
punktlert dargestellt ist. 

40 [0047] Eine aus Fig. 1 ersichtliche Schwenklagerkon- 
sole 31 biidet zwei Lageraugen 32 zur Aufnahme je ei- 
nes Lagerzapfens 33 zwecks Schwenklagerung Je ei- 
nes Schwenk-arms 34. 

[0048] Jeder Schwenkarm 34 Ist durch eine Feder- 
45 rtjckstellkraft entsprechend den Pfeilen F, beispielswei- 
se einer Wickel- oder Schenkelfeder, so belastet, daB 
der Jewellige Schwenkamn 34 bestrebt ist, mit Bezug auf 
den das jewellige Lagerauge 32 bildenden Konsolenbe- 
reich 35 eine geradlinig gestreckte Stutzlage elnzuneh- 
50 men, die durch einen nicht dargestellten Drehanschlag 
zwischen 34 und 35 stabiiisiert ist. Jewells zwei 
Schwenkamrie 34 sind Qber einen Steg 36 einstucklg 
miteinander verbunden. 

[0049] Im Zusammenhang der Fig. 1 -4 ist vorstellbar, 
S5 daB In der ausgefahrenen Position des Federspeichers 
S bzw. des Energiespeichers E (Fig. 3) die sich in ihrer 
gestreckten Stutzsteilung befindenden Schwenkarme 
34 eine der Ausfahrrichtung z entgegengesetzte Bewe- 
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gung des Kopfanlageteil 12 zuruck zum Hauptkorper 11 
wlrksam verhindem, da sich die z.B. ballig ausgebilde- 
ten Enden 37 der Schwenkarme 34 jeweils am Boden 
21 des topfformigen Hatteteils 22 abstutzen. 
[0050] Erganzend sei erwahnt, daB aus Grunden ei- 
ner Zetchnungsvereinfachung in den Fig. 1 und 4 die 
Schwenkarme 34 nlcht gezeigt sind. Auch wurde z.B. 
die Gesamtanordnung des Federspelchers S mit den 
Zylindem 16, 19 bzw. der Energiespeicher E in Fig. 3 
nicht gezeigt. 

[0051] In Fig. 1 ist noch angedeutet, daB am Haupt- 
kdrper 11 und am Kopfanlageteil 12 vorgesehene und 
miteinander kooperierende Rastzahne 38, 39 zwar ein 
Aufschieben des Kopfanlageteil 12 auf den Hauptkorper 
11 gestatten, jedoch ein unbeabsichtigtes Abziehen des 
Kopfanlageteil 12 vom Hauptkorper 11 verhindern. 
[0052] Wie bereits welter oben erwahnt, kann die 
KopfstQtze 10 mit einer Vorrichtung zur Horizontalver- 
stellung enttang der Achse x oder entlang eIner zur Ach- 
se X genelgten Richtung versehen sein. Dazu wurden, 
etwa entsprechend der DE-C2-31 09 592 oder der 
DE-C2-33 35 497 tragstangenseittg (z.B. am Joch 14) 
einerseits und am Kopfstutzenkdrper K andererselts die 
relativ zueinander versteilbaren Bauteile (z.B. Zahn- 
stange und Ritzel) angeordnet sein. 
[0053] Die kopfstutzenseitige Kopfanlageflache ist 
mit 40 bezeichnet. 

[0054] Gemal3 Fig. 4 ist anstelle des mechanischen 
Federspelchers S der Fig. 1 und 2 In dem zentralen 
Hohlraum H der beiden rohrartigen Korper 16, 19 ein 
mechanischer Energiespeicher E angeordnet, welcher 
elneKolben-Zylindereinhett42aufwelst. Die Kolben-Zy- 
lindereinheit 42 besitzt einen Hohlkolben 43, dessen 
kreisringscheibenartiges Kolbenteil A in dem Zylinderin- 
nenraum 45 eines Zylinders 46 angeordnet ist, aus des- 
sen Zylinderboden B eine mehrschematisch dargestell- 
te kunststoffumhOtlte Treibladung 47 in den Zyllnderin- 
nenraum 45 und in den Hohlraum 46 des Hohlkolbens 
43 hineinragt. 

[0055] Die Treibladung 47 kann uber zwei elektrische 
Leitungen 49, 50 gezundet werden. Dies hat zur Folge, 
daB der Hohlkolben 43 unter der Wirkung des Treibga- 
ses uber seinen gabelkopfartigen StoBel 44 und uber 
den Stutzteller 26 den kreiszylindrischen AuBenzylinder 
19, damit also auch das Kopfanlageteil 12, nach links in 
Richtung z verlagert. Das bei diesem Vorgang erzeugte 
Treibgas kann zuglelch als Rucklaufsperre verwandt 
werden, welche verhindert. daB das Kopfanlageteil 12 
ohne weiteres aus seiner ausgefahrenen Stutzposition 
(Fig. 3) in die Ausgangsposition gemSB Fig. 4 zurQck- 
bewegt werden kann. 



PatentansprQche 

1. Kopfstutze (10) fur Kraftfahrzeugsitze, mit einem 
relativ zu einem Hauptkorper (11) der Kopfstutze 
(1 0) entlang einer Linearbewegungsrichtung (bei z) 



beweglich am Hauptkorper (11) gefuhrten. eine 
Kopfanlageflache (40) aufweisenden Kopfanlage- 
teil (12), welches ausschlieBlich dunch die Energie- 
entlastung mindestens eines entgegen dem Aus- 

5 fahrsinn des Kopfanlageteils verspannbaren me- 
chanischen Federspelchers (S) nach vom zum Hin- 
terkopf des Fahrzeuginsassen bewegbar ist, wobei 
zur Linearbewegung des Kopfanlageteils (12) zwei 
zylindrische rohrartige Korper (19, 16) teleskople- 

10 rend ineinander angeordnet und relativ zueinander 
beweglich sind, dadurch gekennzelchnet, daB 
der mechanische Federspreicher (S) in dem zen- 
tralen Hohlraum (H) der beiden rohrartigen Korper 
(16, 19) angeordnet und auf zwei in der Llnearbe- 

15 wegungsrichtung (bei z ) distanziert voneinander 
angeordneten Boden- oder Abstutzflachen (26, 27) 
innerhalb der beiden rohrartigen Korper (16, 19)ab- 
gestOtzt ist. 

20 2. Kopfstutze nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die beiden rohrartigen Korper (16, 
1 9) zylindrische Rohre, insbesondere kreiszylindri- 
sche Zylinden^ohre sind. 

25 3. Kopfstutze nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Speichennedium des mechani- 
schen Federspelchers (S) von einer einzigen 
Schraubendruckfeder (41) gebildet ist, welche in 
koaxialer Anordnung im Hohlraum (H) der beiden 

30 Zylinderrohre (16, 19) aufgenommen ist. 

4. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 3, ge^ 
kennzeichnet durch Mittel (29, 30), welche den 
mechanischen Federspeicher (S) in seiner ge- 

35 spannten Lage halten. 

5. KopfstQtze nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zelchnet , daB den Mittein (29, 30), welche den me- 
chanischen Federspeicher (S) in seiner gespann- 

40 ten Lage halten, Verriegelungsmittel zugeordnet 
sind Oder die l\^ittel (29, 30) Ven'iegelungsmittel (29) 
enthalten. 

6. Kopfstutze nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
45 zelchnet, daB die Verriegelungsmittel (29) mittels 

eines im Zusammenhang mit einem Crashgesche- 
hen wirksamen Sensors entriegelbar sind, derart, 
daB sich der Federspeicher (S) entspannt und da- 
bel das Kopfanlageteil (12) in Ausfahn^ichtung (z) in 
50 Richtung Hinterkopf des Fahrzeuginsassen bewe- 
gen kann. 

7. Kopfstutze nach einem der Anspruche 4 bis 6, da- 
durch gekennzelchnet, daB das Verriegelungs- 

55 mittel, welches den Federspeicher (S) in seiner ge- 
spannten Lage haft, von einem Spanndraht (29) ge- 
bildet ist, welcher im Zusammenhang mit einem 
Crashgeschehen von einem elektrischen Strom be- 
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aufschlagbar ist, derart, da8 die dabei entstehende 
Stromwamne den Spanndraht (29) zum Schmelzen 
und ReifJen bringt. 

8. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB entweder der Haupt- 
korper (1 1 ) der Kopfstutze (1 0) Oder das bewegliche 
Kopfanlageteil (12) Stutzmittel (34) enthalt, welche 
zumindest bei Erreichen der am weitesten ausge- 
fahrenen Relativposition des Kopfanlageteils (12) 
bezuglich des Hauptkorpers (11) das Kopfanlage- 
teil (12) und den Hauptkorper (11) voneinander ar- 
retierend distanzieren. 

9. Kopfstutze nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB innen am Hauptkorper (1 1 ) oder am 
Kopfanlageteil (12) mindestens ein bei Spannstel- 
lung des Federspekshers (S) eingeschwenkter 
Schwenkarm (34) vorgesehen ist, welclier bei Er- 
reichen der ausgefahrenen Endiage des Kopfanla- 
geteils (12) durch eine FederrucksteMkraft (F) in ei- 
ne eine Wiederannahemng des Kopfanlageteils 
(12) hin zum Hauptkorper (11) verhindemde ge- 
streckte Stutzlage versetzbar ist. 

10. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 9, ge- 
kennzelchnet durch die Zuordnung einer Horizon- 
taiverstellung. 

11. Kopfstutze nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Horizontatverstellung eine Be- 
wegbarkeit des Kopfanlageteils (12) unter Elnbe- 
ziehung des Federspeichers (S) jeweils teilwelse 
bzw. uber einen Teil des Federweges entweder in 
dessen Spannsinn oder in dessen Entspannungs- 
slnn enthalt 

12. Kopfstutze nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kopfanlageteil (1 2) mitsamt dem 
gespannten Federspeicher, welcher sich 
einenends innen am Kopfanlageteil (1 2) und ander- 
nends an einem mit dem Hauptkorper (11) verbun- 
denen Widertager (27) abstOtzt, gemeinsam mit 
dem Kopfanlageteil (12) und dem Widerlager (27) 
nach vorn und zurOck (entlang x) verstellbar ist. 

13. Kopfstutze nach einem der Anspruche 10 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Horizontatver- 
stellung eine Verstellung der Kopfstutze (10) be- 
zuglich ihrer Basis (13) nach vorn und zurOck be- 
inhaltet. 

14. Kopfstutze nach einem der Anspruche 10 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Horlzontalver- 
steliung in Verbindung mit einem Crashgeschehen 
entweder von sich aus selbsttStig oder durch ande- 
re Mittel arretierbar ist. 



15. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 14, da* 
durch gekennzeichnet , daB eine kopfstOtzenin- 
tern oder sitzlehnenseltig ausgebildete Hdhenver- 
stellung der Kopfstutze (1 0) Im Zusammenhang mit 

5 einem Crashgeschehen selbsttatig oder durch an- 
dere Mittel anretierbar ist. 

1 6. Kopfstutze nach einem der AnsprOche 1 bis 1 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Arretierungsmittel 

10 der Horizontal- und/oder Hohenverstellung unab- 
hangig von einem Crashgeschehen zusatzlich ak- 
tivierbar sind. 

17. Kopfstutze nach einem der Anspriiche 1 bis 1 6, da^ 
15 durch gekennzeichnet, daB anstelle des mecha- 

nischen Federspeichers (S) ein mechanischer En- 
ergiespelcher (E) eingesetzt wird, der eine im zen- 
tralen Hohlraum (H) der beiden rohrartigen Korper 
(16, 19) angeordnete Kolben-Zylindereinheit (42) 
20 aufweist, deren Zylinderinnenraum (45) minde- 
stens mittelbar von einem Speichemnedium zur Be- 
wegung des Kolbens (43) und/oder des Zylinders 

(46) im Ausfahrsinne (bei z) des Kopfanlageteils 
(12) beaufschlagbar ist. 

25 

18. KopfstQtze nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB der Zylinderinnenraum (45) minde- 
stens mittelbar von dem Gasstrom einer Gasquelle 

(47) beaufschlagbar ist. 

30 

19. Kopfstutze nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gasquelle (47) der Kolben-Zyiin- 
dereinheit (42) unmittelbar zugeordnet oder von 
letzterer entfernt angeordnet ist. 

35 

20. Kopfstutze nach einem der Anspruche 17 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gasstrom un- 
mittelbar auf den Zylinderinnenraum (45) wirkt. 

40 21. Kopfstutze nach einem der Anspruche 17 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gasstrom mit- 
telbar uber eine hydraullsche Verbindung auf den 
Zylinderinnenraum (45) wirkt 

45 22. Kopfstutze nach einem der AnsprQche 17 bis 21 , 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gasquelle ein 
vorgespannter Gasspelcher ist. 

23. Kopfstutze nach einem der Anspruche 17 bis 22, 
50 dadurch gekennzeichnet, daB die Gasquelle (47) 

in Fonn chemisch gebundener Energie vorliegt. 

24. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 23, da- 
durch gekennzeichnet, daB die mechanische Wir- 

55 kungsachse des Federspeichers (S) oder des me- 
chanischen Energiespetohers (E) von derLinearbe- 
wegungsrtohtung (bei z) unterschiedlich ist und der 
Federspeksher (S) oder der mechanische Energie- 
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speicher (E) uber eine mechanische Bewegungs- 
kupplung mit dem Kopfanlagetell (12) verbunden 
ist. 

25. Kopfstutze nach Anspmch 24, dadurch geKenn- 
zeichnet , daB die mechanische Bewegungskupp- 
lung eine Untersetzung odereine Obersetzung ent- 
halt. 

26. Kopfstutze nach einem der Anspruche 6 bis 25, da- 
durch gekennzeichnet, daB der bei einem Crash- 
geschehen wirksame Sensor sitzlehnenseitig in 
Hohe des Huftgelenkdrehpunkts. namlich des so- 
genannten H-Punkts, des Fahrzeuglnsassen ange- 
ordnet ist. 



Claims 

1 . Head rest {1 0) tor motor vehicle seats, comprising 
a head contact part (12), which is guided relative to 
a main body (11) of the head rest (10) movably on 
the main body (1 1 ) along a direction of linear motion 
(at z) and comprises a head contact surface (40) 
and is movable forward towards the back of the 
head of the vehicle passenger exclusively through 
the energy discharge of at least one mechanical 
spring store (S), which is braceable counter to the 
direction of extension of the head contact part, 
wherein for the linear motion of the head contact 
part (12) two cylindrical tubular bodies (19, 16) are 
disposed telescopically one in the other and are 
moveable relative to one another, characterized in 
that the mechanical spring store (S) is disposed in 
the central cavity (H) of the two tubular bodies (1 6, 
1 9) and supported inside the two tubular bodies (1 6, 
1 9) against two bottom or supporting surfaces (26, 
27) spaced apart from one another in the direction 
of linear motion (at z). 

2. Head rest according to claim 1 , characterized in 
that the two tubular bodies (1 6, 19) are cylindrical 
tubes, in particular circular-cylindrical cylinder 
tubes. 

3. Head rest according to claim 2, characterized in 
that the storage medium of the mechanical spring 
store (S) is formed by a single helical compression 
spring (41), which is received in a coaxial arrange- 
ment In the cavity (H) of the two cylinder tubes (16, 
19). 

4. Head rest according to one of claims 1 to 3, char- 
. acterized by means (29, 30), which hold the me- 
chanical spring store (S) in its tensioned position. 

5. Head rest according to claim 4, characterized in 
that locking means are associated with the means 



(29. 30) of holding the mechanical spring store (S) 
in its tensioned position or the means (29, 30) com- 
prise locking means (29). 

5 6. Head rest according to claim 5, characterized in 
that the locking means (29) are unlockable by 
means of a sensor, which is active in connection 
with a crash situation, such that the tension of the 
spring store (S) is released and so the head contact 

10 part (12) may move in extension direction (z) to- 
wards the back of the head of the vehksle passen- 
ger, 

7. Head rest according to one of claims 4 to 6, char- 
15 acterized In that, the locking means, which holds 

the spring store (S) in its tensioned position, is 
fomied by a bracing wire (29), which in connection 
with a crash situation is loadable with an electric 
cun-ent such that the Joule heat then arising causes 
20 the bracing wire (29) to melt and break. 

8. Head rest according to one of claims 1 to 7, char- 
acterlzed in that either the main body (11) of the 



head rest (1 0) or the movable head contact part (1 2) 
25 comprises supporting means (34) which, at least 
upon attainment of the most extended position of 
the head contact part (12) relative to the main body 
(11), distance the head contact part (12) and the 
main body (11) from one another in a locked man- 
30 ner. 

9. Head rest according to claim 8, characterized in 
that provided on the inside of the main body (11) or 
of the head contact part (12) Is at least one swivel 

35 ann (34), which is swivelled inward in the tensioned 
position of the spring store (S) and which, upon at- 
tainment of the extended end position of the head 
contact part (1 2), is displaceable by a spring restor- 
ing force (1^ into a straight support position, which 

40 prevents the head contact part (12) from moving 
back towards the main body (11). 

10. Head rest according to one of claims 1 to 9, char- 
acterized by the association of a horizontal adjust- 

45 ment. 

11. Head rest according to claim 10, characterized in 
that the horizontal adjustment comprises a mobility 
of the head contact part (12) including the spring 

50 store (S) in each case partially and/or over part of 
the spring excursion either in the tensioning direc- 
tion or in the tension releasing direction of the latter. 

12. Head rest according to claim 10, characterized in 
55 that the head contact part (12) together with the ten- 
sioned spring store, which is supported at one end 
against the inside of the head contact part (1 2) and 
at the other end against an abutment (27) connect- 
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23. Head rest according to one of claims 1 7 to 22, char- 
acterized In that the gas source (47) is in the form 
of chemically bound energy. 

5 24. Head rest according to one of claims 1 to 23, char- 
acterized in that the axis of mechanical action of 
the spring store (S) or of the mechanical energy 
store (E) differs from the direction of linear motion 
(at z) and the spring store (S) or the mechanical en- 

10 ergy store (E) is connected by a mechanical motion- 
al coupling to the head contact part (12). 

25. Head rest according to claim 24, characterized In 
that the mechanical motional coupling comprises a 

15 motion-reducing or a motion-increasing ratio. 

26. Head rest according to one of claims 6 to 25, char- 
acterized in that the sensor active in a crash situ- 
ation is disposed in the seat back at the level of the 

20 hip-joint pivot point, namely the so-called H-point, 
of the vehicle passenger. 



Revendications 

25 



ed to the main body (11), is adjustable fonvard and 
back (along x) jointly with the head contact part (12) 
and the abutment (27). 

1 3. Head rest according to one of claims 1 0 to 1 2, char- 
acterized In that the horizontal adjustment com- 
prises a fonivard and backward adjustment of the 
head rest (10) in relation to its base (13). 

1 4. Head rest according to one of claims 1 0 to 1 3, char- 
acterized In that In connection with a crash situa- 
tion the horizontal adjustment is lockable either au- 
tomatically by itself or by other means. 

15. Head rest according to one of claims 1 to 14, char- 
acterized In that in connection with a crash situa- 
tion a vertical adjustment of the head rest (10) ef- 
fected inside the head rest or at the seat back is 
lockable automatically or by other means. 

16. Head rest according to one of claims 1 to 15, char- 
acterized In that the locking means of the horizon- 
tal and/or vertical adjustment are additionally acti- 
vatable independently of a crash situation. 

17. Head rest according to one of claims 1 to 16, char- 
acterized in that instead of the mechanical spring 
store (S) a mechanical energy store (E) Is used, 
which comprises a piston -cylinder unit (42), which 
is disposed in the central cavity (H) of the two tubu- 
lar bodies (16, 19) and the cylinder interior (45) of 
which is loadable at least Indirectly by a storage me- 
dium for moving tlie piston (43) and/or the cylinder 
(46) in the direction of extension (at z) of the head 
contact part (12). 

18. Head rest according to claim 17, characterized in 

that the cylinder interior (45) is loadable at least, 
indirectly by the gas stream of a gas source (47). 

19. Head rest according to claim 18, characterized in 
that the gas source (47) is directly associated with 
the piston-cylinder unit (42) or disposed remote 
from the latter. 

20. Head rest according to one of claims 1 7 to 1 9, char- 
acterized In that the gas stream acts directly upon 
the cylinder interior (45). 

21 . Head rest according to one of claims 1 7 to 1 9, char- 
acterized in that the gas stream acts indirectly via 
a hydraulic connection upon the cylinder Interior 
(45). 

22. Head rest according to one of claims 1 7 to 21 , char- 
acterized In that the gas source is a prestressed 
gas accumulator. 



1. Appul-tSte (10) poursi&ges de v^hicules automobi- 
les, avec une partie d'appul de t§te (12) pr6sentant 
une surface d'appui de tete (40), guld6e de fa9on 
mobile sur le corps principal (11) par rapport k un 

SO corps principal (1 1 ) de t'appui-tete (1 0), le long d'un 
dispositif de d^placement lin^aire (en z), la partie 
d'appul de t&te (1 2) dtant ddplagable excluslvement 
sous reffetd'uned6charged*6nergie, au moins d'un 
accumuiateur de force (S) m^canique, tendu k I'en- 

35 contre du sens de d§ploiement de la partie d'appui 
de tete, le d^placement se f aisant vers I'avant, vers 
I'ani&re de la tSte du passager du vShicule, oU, pour 
assurer le d^placement lineal re de la partie d'appui 
de t§te (1 2), sont disposes t§lescopiquement I'un k 

40 rint6rieur de i'autre deux corps tubulaires (19, 16) 
cylindriques et mobiles I'un par rapport k i'autre, ca- 
racteris^ en ce que I'accumulateur & ressort (S) 
m^canique est dispose dans I'espace creux (H) 
central des deux corps tubulaires (1 6, 1 9) et prend 

45 appui sur deux surfaces de fond ou d'appul (26, 27), 
dispos^es k distance i'une de I'autre dans la direc- 
tion de ddplacement iin6aire (en z) k I'int^rieur des 
deux corps (16, 19) tubulaires. 

so 2. Appul-t§te selon la revendication 1 , caracterlse en 
ce que les deux corps tubulaires (16, 19) sont des 
tubes cylindriques, en partlcuiier des tubes cylindri- 
ques k section transversaie circuiaire, 

55 3. Appui-tdte selon la revendication 2 , caracterlse en 
ce que le milieu de stockage de I'accumulateur 
61astique (S) m^canique est fonm^ par un ressort 
h^licoTdal de compression (41 ) unique, logd coaxia- 
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lement dans Fespace creux (H) des deux tubes cy- 
lindriques (16. 19). 

4. Appui-t§te selon Tune des revendications 1 6 3, ca- 
racterise par des moyens (29. 30) maintenant k sa 
position serr^e I'accumulateur de force (S) m6cani- 
que. 

5. Appul-t§te selon la revendlcation 4. caracterlse en 
ce qu'aux moyens (29, 30), qui maintiennent I'ac- 
cumulateur de force (S) m6canique ^ sa position 
seo'^e. sent associ^s des moyens de verroulllage, 
ou bien les moyens (29, 30) comprennent des 
moyens de verrouill'age (29). 

6. Appui-t§te selon la revendlcation 5, caracterlse en 
ce que les moyens de verrouillage (29) sont d6ver- 
rouillables k Taide d'un capteur agissant en liaison 
avec une situation de collision, de manl&re que I'ac- 
cumulateur k ressort (S) soit d6tendu et que, alors, 
la partie d'appui-tete (12) puisse se d§placer dans 
la direction de ddploiement (z), dans la direction de 
rarri^re de la t§te du passager du v6hicule. 

7. Appui-t§te selon i'une des revendications 4 d 6, ca- 
racterlse en ce que le moyen de verrouillage qui 
malntient k sa position serr6e I'accumulateur defor- 
ce (S) est form6 par un fil tendeur (29) sollicite par 
un courant 6lectrique, en liaison avec une situation 
de collision, de manidre que la chaleur produite par 
le courant mette en fusion ie fil de serrage (29) et 
aboutisse k sa rupture. 

8. Appui-tete selon I'une des revendications 1 a 7, ca-- 
racterlse en ce que soit le corps principal (11) de 
rappui-tete (10), soit la partie d'appui de tete (12) 
mobile contient des moyens d'appui (34) qui, au 
molns lors de I'atteinte de la position relative de 66- 
plolement maximal de la partie d'appui de tete (12) 
par rapport au corps principal, 6carte Tun de I'autre 
avec un effet de biocage la partie d'appui de tete 
(12) et le corps principal (11). 

9. Appui-t3te selon la revendlcation 8, caracterlse en 
ce que, Int6rieurement, sur le corps principal (11) 
ou sur la partie d'appui de tete (12), est prevu au 
molns un bras pivotant (34) qui, lorsque I'accumu- 
lateur k ressort (S) est en position tendue, est intro- 
duit par pivotement, bras pivotant qui, k I'atteinte de 
la position finale d6ploy6e de la partie d'appui de 
t§te (1 2), est d6pla9ab!e, k I'aide d'une force de rap- 
pel ^lastique (F), en une position d'appui 6tir6, em- 
p§chant toute approche supplemental re de la partie 
d'appui de t§te (12) par rapport au corps principal 
(11). 

10. Appui-tdte selon I'une des revendications 1 ^ 9, ca- 
racterlse par {'association d'un dispositif de r^gla- 



ge horizontal. 

11. Appui-tSte selon la revendlcation 10. caracterlse 
en ce que le dispositif de rdglage horizontal pr6- 

5 sente une mobilit6 de la partie d'appui de t§te (12) 
en impliquant I'accumulateur k ressort (S) chaque 
fois partieiiement ou bien sur une partie de ia course 
diastique, soit dans son sens de senrage, soit dans 
son sens de dessen^age. 

10 

12. Appui-tdte selon la revendlcation 10, caracterlse 
en ce que la partie d'appui de t§te (12) avec I'ac- 
cumulateur k ressort serr6, qui prend appui, k une 
extr6mit6, int6rieurement sur la partie d'appui de ie- 

15 te (1 2) et, k I'autre extr6mit6, sur une contre-palier 
(27) reli6 au corps principal (11), est r6glable, con- 
jolntement avec la partie d'appui de t§te (12) et le 
contre-palier (27), vers i'avant et retour (dans la di- 
rection X). 

20 

13. Appui-tete selon i'une des revendications 10^12, 
caracterlse en ce que le dispositif de r^glage ho- 
rizontal contient un dispositif de r6glage de I'appui- 
tete (10) par rapport k sa base (13), vers I'avant et 

25 retour. 

14. Appui-t§te selon I'une des revendications 10 k 13, 
caracterlse en ce que ie dispositif de rSgiage ho- 
rizontal est susceptible d'etre bloqu6 en liaison avec 

30 une situation de collision , soit de lui-m§me automa- 
tiquement, soit du fait d'autres moyens. 

15. Appui-tete selon Tune des revendications 1 k 14, 
caracterlse en ce qu'un dispositif de r^glage en 

35 hauteur, realist de fagon interne k I'appui-tete ou 
bien du cot6 dossier, de I'appui-tSte (10) peut etre 
bloque en liaison avec une situation de collision, 
automatiquement, ou du fait d'autres moyens. 

40 16. Appui-t§te selon I'une des revendications 16 15, 
caracterlse en ce que les moyens de biocage du 
dispositif de r6glage horizontal et/ou en hauteur 
sont activables en plus ind6pendamment d'une si- 
tuation de collision. 

45 

17. Appui-t3te selon i'une des revendications 16 16, 
caracterlse en ce qu'au lieu de I'accumulateur de 
force (S) m6canique est utilise un accumulateur 
d'6nergie (E) m6canique, pr6sentant une unit6 k 

50 piston et cyiindre (42) dispos6e dans I'espace creux 
(H) central des deux corps tubulaires (16, 19), en- 
semble k piston et cyiindre dont I'espace int^rieur 
de cyiindre (45) peut §tre sollicite au moins indirec- 
tement par un fluide de stockage, afin de d6placer 

55 le piston (43) et/ou ie cyiindre (46) dans le sens du 
d^ploiement (en z) de ia partie d'appui de tSte (12). 

18. Appui-t&te selon la revendlcation 17, caracterlse 
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en ce que Pespace intdrieur de cylindre (45) est 
susceptible d'§tre sollicit^, au moins indirectement, 
par le flux de gaz venant d'une source de gaz (47). 

19. Appuj-t5te seton la revendication 18, caracterise 5 
en ce que la source de gaz (47) de I'unit^ k piston 

et cylindre (42) est associ^e directement ou dispo- 
s^e k distance de cette dernl^re. 

20. Appui'tSte seion Tune des revendications 17^19, io 
caracterise en ce que le flux de gaz agit directe- 
ment sur I'espace IntSrieur de cylindre (45). 

21. Appui-tdte selon Tune des revendications 17^19, 
caracterise en ce que le flux de gaz agit indirecte- is 
ment sur i'espace interieur de cylindre (45), par I'in- 
temn^diaire d'une liaison hydraulique. 

22. Appui-t§te selon Tune des revendications 17 d 21 , 
caracterise en ce que la source de gaz est un ac- 20 
cumulateur de gaz pr6contraint. 

23. Appui-tete selon I'une des revendications 1 7 ^ 22, 
caracterise en ce que la source de gaz (47) se pr^- 
sente sous la fonme d'une dnergie de liaison chimi- 25 
que. 

24. Appui-t6te selon I'une des revendications 1 k 23, 
caracterise en ce que I'axe d'action m^canique de 
I'accumulateur k ressort (S) ou de Taccumulateur 30 
d'Snergie (E) nn6canique est different de la direction 

de d^placement lindaire (en z), et I'accumulateur k 
ressort (S) ou I'accunnulateur d'6nergie (E) m6cani- 
que est reli6 k la partie d'appui de t&te (12), par t'in- 
temnediaire d'un accouplement cindmatique m^ca- 35 
nique. 

25. Appui-t§te selon la revendication 24, caracterise 
en ce que i'accouplement cin^matique m^canique 
contlent un dispositif r^ducteur ou multiplicateur. 40 

26. Appul-tdte selon I'une des revendications 6 k 25, 
caracterise en ce que le capteur agissant en cas 
de situation de collision est dispose c6te dossier, 
au niveau du centre de rotation de I' articulation de 
hanche, precis^ment ce que I'on appelle le point H 
des passagers du vehicule. 
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